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1. IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY

Nazov stavby: Rekonstrukcia mosta cez derivaény kanal
Nazov SO: 201 - Rekonstrukcia mosta cez derivaény kanal
Miesto: Kalna nad Hronom

Katastralne Uzemie: Kalna nad Hronom, Kalnica

Kraj: Nitriansky

Stupen dokumentacie: Dokumentacia pre stavebné povolenie (DSP)
Dokumentacia pre realizaciu stavby (DRS)

2. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEDNAVATELA A ZHOTOVITELA

2.1 Objednavatel

Nazov a adresa: Obecny urad Kalna nad Hronom
Cervenej armady 55
935 32 Kalna nad Hronom

2.2 Zhotovitel

Hlavny projektant:

Nazov a adresa: Alfa 04 a.s.
Jasikova 6
821 03 Bratislava

Hlavny inzinier projektu: Ing. Igor Masaryk 4146*A2
Projektant objektu:

Nazov a adresa: Alfa 04 a.s.
Jasikova 6
821 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Jan Kopcak

Existujuci bod kriZzenia mosta : s derivanhym kanalom ,Ulicka"“

3. INFORMACIA K DOKUMENTACII

Tato projektova dokumentacia sluzi len pre ucely realizacie stavby, ,Rekonstrukcia
mosta cez derivaény kanal“. Pre prekladky inzinierskych sieti je potrebné vypracovat sa-
mostatné stavebné objekty a prerokovat ich s so spravcami dotknutych sieti.

Na vypracovanie dokumentacie bolo ako podklad pouzité len zameranie existujuce-
ho viditelného stavu konstrukcie a okolia stvaby, a zameranie inzinierskych sieti. Pévodna
dokumentacia mosta nebola dodana. DRS rekonstrukcie bude aktualizovana v priebehu
vystavby po odstraneni mostného zvrSku a zamerani skoto¢ného tvaru mosta.

Vrstva asfaltu na nosnej konstrukcii je zarovnana s hornou hranou existujucich rims.
Mame za to, Ze na NK je rovnaka hrubka asfaltovych vrstiev, ako je vySka rims (300mm),
ktora posobi ako pritazenie mosta. Z tohto predpokladu vychadza navrh rekonstrukcie mos-
ta.
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Projekt DSP / DRS reSpektuje aktualne Sirkové usporiadane na moste, ktoré bude
dorzané aj po rekonstrukcii mosta.

4. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODL'A STN 73 6200)

Charakteristika mosta: a) most na pozemnej komunikacii
b) -
¢) most nad derivaénym kanalom
d) most so jednym otvorom
e) most jednopodlazny
f)  most s hornou mostovkou
g) most nepohyblivy
h) most trvaly
i) most v priamej
j)  most kolmy
k) most s normovou zatazitelnostou
[)  most masivny
m) most plnostenny
n) most tramovy (5 tramov)
0) most otvorene usporiadany
p) most s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia: 6,028 m
Dizka nosnej konstrukcie: 6,864 m
Dizka mosta: 14,364 m
Sirka nosnej konstrukcie 8,30 m
Sirka mosta: 8,48 m
Sikmost mosta: kolmy
Sirka medzi obrubnikmi: 6,03 m
Sirka sluzobného chodnika: 1,02 m
Vy$ka mosta: 3,965 m
Stavebna vyska: 0,985 m
Plocha mosta: 6,028 x 8,48 =51,12 m?
(dizka premostenia * $irka mosta)
Zatazenie mosta: v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991

(pouzité zatazovacie modely LM1, LM2)

5. CHARAKTERISTIKA DOTKNUTEHO UZEMIA

Obec Kalna nad Hronom lezi 8 km juhozapadne od okresného mesta Levice, na
pravom brehu rieky Hron a mé rozlohu 3 413 ha. Zelezniénou tratou ZSR 150 je rozdelena
na dve Casti, Kalna a Kalnica. Rovinny aZz mierne ¢lenity pahorkovity kataster tvoria treto-
horné uloZeniny s hrubym pokryvom sprasi a im prislusnych hlin. Obec patri medzi najroz-
vinutejSie obce v regiéne aj vdaka tradicnému polnohospodarstvu, atraktivnemu prostrediu
a Atomovej elektrarni EMO Mochovce, ktoré priaznivo vplyvaju na rozvoj obce.

6. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Existujuci mostny objekt na miestnej komunikacii, ulici SNP, prekonava derivacny
kanal Ulicka v obci Kalna nad Hronom v miestnej Casti Kalnica.
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Pddorysne je most v priamej, niveleta na moste v sklone cca.0,00%. PrieCny sklon je
na moste strechovity 2,0%. Sirka medzi obrabnikmi je 6,03 m. Na obidvoch stranach mosta
je revizny chodnik Sirky 1,02m.

7. TECHNICKE RIESENIE MOSTA
7.1 Podkladovy material

1. Katastralna mapa — Kalna nad Hronom
2. Polohopisné a vySkopisné zameranie
3. Prisludné technické normy (STN) a predpisy

7.2 Charakteristika mosta

Existujici mostny objekt je 1 polovy, 5-trdamovy nosnik z monolitického beténu. Diz-
ka premostenia: 6,028 m.

7.3 Popis konstrukcie existujuceho mosta
7.3.1 Spodna stavba

Popis konstrukcie spodnej stavby vychadza len z vizualnej prehliadky a zamerania
viditelnej €asti konstrukcie.

Spodnu stavbu tvoria opory €. 1, 2. Opory su gravitacné, s uloznym prahom. Kridla
opbr su rovnobezne s vilastnym zakladom. Opory a kridla su zalozené ploSne. Na kridla
opbr v kolmom smere nadvazuju ochranné hradze derivaéného kanala ,Ulicka“. Hradza je
tvorena beténovym opornym murom alebo zemnym telesom.

Opora €.2 po celej svojej Sirke vykazuje zvislu trhlinu medzi Uroviiou zadnej Casti
ulozného prahu a kridlami.

Dalej s na oporach vodorovné mikrotrhliny v beténoch. Na uloZnych prahoch je naletova
zelen.

7.3.2 Nosna konstrukcia

. Prie€ny rez mosta je 5-tramovy, rostovy. Nosna konstrukcia (NK) je djiky 6,864 m.
Sirka NK je 8,30 m, vySka 0,62 m. Horna doska je konzolovo vyloZzena na dizku 0,725 m.
Hrubka dosky je 220 mm. Hrubka konzoly je 180 - 220.. Hrubka stien tramov 250 mm.
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Vzdialenost' tramov je 1,65m. Sirka vnatornych prienikov je 0,2 m a krajnych prieénikov
0,25 m.

Nosna konstrukcia vykazuje miesta vykvetov od zatekania vody.

V mieste odvodnovalov ja lokalne na nosnej konstrucii odtrhnutéd krycia vrstva
betonu a obnazena vystuz.

VTSRS

7.3.3 Vybavenie mosta - prislusenstvo

Na moste su zZelezobeténové rimsy hrubky 0,3 m. Rimsy su Siroké 1,22 m. Na rim-
sach sa nachadzaju revizne chodniky s ocefovym ochrannym zabradlim, na ktoré su osa-
dené znacky s ozanlenim derivaCného kanala. Na rimsach je lokalne odtrhnuta krycia
vrstva betdnu a obnazena vystuz.

i = ARTNE . 3 € Vi AR 4
Odvodnenie mosta je rieSené odvodfiovacmi v strede rozpatia s priamym zaustenim
do derivacného kanala pod mostom. Nosna konstrukcia je na oporach ulozena priamo, bez
pouzitia lozisk.
Na moste nie su mostné zavery. Dilatacia na moste je rieSena rezanou Skarou, vypl-
nenou trvalo pruznou zalievkou.

7.3.4 Materialy — existujuci most

Vzhladom na nedodanu povodnu dokumentaciu, nie je jasna skladba materialov mosta.
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7.3.5 Zavery pre navrh opravy

Kompletna vymena mostného zvrSku vratanie izolacie
Kompletna vymena systému odvodnenia
Ocistenie betdnovych konstrukcii

Odstranenie zdegradovaného betdnu zo silne zateCenych oblasti, oc€istenie
a pasivacia prostredia okolo betonarskej vystuze, reprofilacia betéonovej krycej beto-
novej vrstvy

Sanacia - injektaZz a utesnenie trhlin v opore

Zhotovenie ochranného naterového systému vSetkych vonkajSich beténovych po-
vrchov mosta

7.4 Technické riesenie rekonstrukcie mosta
7.4.1 Materialy

Pouzity material na rekonstrukciu

POUZITE BETONY - BETON STN EN 206

| ZAVERNY_MORIK C30/37 - XC2, XD1, XF2 (SK)-CI0.4—Doen22-S3
KRIDLA C30/37 - XC2, XF1 (SK)-Cl0.A-Dpm22-S3

NOSHNK KONSTRUKCI| - SPRAHIOCA ZELEZOBETONOVA - ¢30/57-YCA Y03, XFA(SK)-CI04-D22-S53
PRISLUSENSTVO MONOLITICKA CAST RIMSY [ C35/45-XC4, YD3, XF4 (SK)~Cl 0,4~Dmax 22-53

SPODNA STAVBA

POUZITA WSTUZ

BETONARSKA VYSTUZ: BS00 B

7.4.2 Nosna konstrukcia

Z mosta budu odstanené vstvy vozovky az po hornu uroven NK. Tiez budu odstane-
né mostné rimsy, zabradlie a izolacia.

Na hornej hrane NK sa vybuduje novy spadovy betdn hrabky 205-275mm
v strechovitom sklone 2,5% od stredu konstrukcie po osi odvodnenia, kde bude na konzo-
lach NK pod novymi rimsamy vytvoreny protispad 4,0%. Novy spadovy betdon bude
s existujucou NK spojeny spriahovacimi prvkami, tvorenymi betonarskou vystuzou chemicky
zakotvenou do existujucej NK.

Cely novy spadovy betdn bude vystuzeny, pédorysne reSpektujuci existujuci tvar NK.
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SPRIAHOVACIE PRVKY:

s PRIEMER SPRIAHOVACIEHO PROSTRIEDKU: #12mm

s PRIEMER VRTACIEHO QTVORU: §16mm

o DLZKA VRTACIEHO OTVORU: min. 109-115mm

o DLKA SPRIAHOVACIEHO PROSTRIEDKL: 705mm (2x100mm ZAKOTVENE V NK)

»  POCET PRVKOV NA MOSTE: B05ks

PRIPRAVA POVRCHU BETONOVEJ PLOCHY NA SPRIAHNUTIE:

FREZOVANIE, STROUNE A RUCNE ODBURANIE BETONU DO POTREBNEJ HLEKY NA NK MOSTA
+  ZDRSNENIE POVRCHU EXISTUJOCES NK MOSTA OBROKOVANIM
o ZVACSENIE OTVOROV NA ODVODNOVACE, OSADENIE A UTESNENIE POTRUBIA V OKOLI EXISTUJOCES KONSTRUKCIE MOSTA
+  NAVRTANIE A VLEPENIE SPRIHOVACICH PRVKOV W PREDPISANOM PRIEMER, POCTE A RASTRI
+  VYCISTENIE POVRCHU BETONCVES KONSTRUKCIE POMOCOU VYSOKOTLAKOVEHO VODNEHO LOCA (TLAK VODY 80-100MPa)

7.4.3 Spodna stavba

Spodna stavba sa bude tvarovo menit z dévodu zosilnenia nosnej konStrukcie.
Upravené budu tvary opér. Odstranené budu Casti kridel a zaverny murikov. Horizontalna
hrana burania kridel bude 1,40m od hornej hrany kridel. Zvisla hrana burania reSpektuje
trhlinu medzi oporou a kridlami.

Novy tvar kridel a zavernych murikov vySkovo nadvazuje na novu horna hranu nos-
nej konstrukcie. Nové kridla budu s existujucou spodnou stavbou spojené spriahovacimi
prvkami, tvorenymi betonarskou vystuzou chemicky zakotvenou do existujicej spodnej
stavby. Novy zaverny murik bude kotveny do existujicej opory vlepovanou vystuzou, &im
bude eliminovana trhlina v opore. Ostatna Cast trhliny v opore bude preinjektovana in-
jektaznou maltou. Povch trhliny bude prekryty pruznym naterom (vid. priloha 5.4). Nové
kridla budu od gravitaénej opory oddilatované.

Vsetky beténové plochy v styku so zeminou budu opatrené 1x penetraénym a 2x
asfaltovym naterom za studena.

7.4.4 Vybavenie mosta — Prislusenstvo
Vozovka ha moste

Zlozenie konstrukénych vrstiev vozovky na moste bude vsulade s TKP
a katalégovych listov vozoviek na mostoch (KLVM 1/2010) v zmysle platnej normy STN 73
6242 — Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii. Celkova hrubka vozovky je konstant-
na 0,09 m. Prie¢ny sklon na moste je strechovity 2,5%.

Konstrukcia vozovky:

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11 PMB 40 mm
Spajaci postrek Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP
Ochranna vrstva Liaty asfalt, modifikovany MA 16 PMB 45 mm
Spajaci postrek Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP
Izolacna vrstva Asfaltovy izolaény péas AlIP 5 mm

Zapecatujuca vrstva

Spolu 90
mm
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Spojovacie postreky - PS z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP podla
STN 73 6129. Pod rimsou je izolacia mostovky a ochrana izolacie z vystuzenych natavova-
nych asfaltovych izolacnych pasov v zmysle STN 73 6242 s presahom 0,20 m za hranu
rimsy.

Horna plocha mostovky bude vyspadovana k uzZlabiu drenazneho kanalika. Pred
kladenim izolacie a pe€atenim sa povrch mostovky upravi otrieskanim (obrokovanim). Od-
delenie vrstiev vozovky od obrubnikov rims, od odvodriovaov a mostnych zaverov sa reali-
zuje pomocou trvalo pruznej zalievky s predtesnenim. V mieste odvodriovacov sa realizuje
trvalo pruzna zalievka s predtesnenim len vo vrstve krytu vozovky.

Odvodnenie

Odvedenie povrchovych vod z mosta je navrhnuté prieénym a pozdiznym sklonom
mosta do mostnych vpustov 0,33 m x 0,53 m, ktoré su rozmiestnené v osi odvodnenia pri
rimse. Vpusty su pomocou odpadovych potrubi DN 150 zvedené priamo do derivaéného
kanala ,Ulicka“. Odpadové potrubie bude pretf€at min. 100mm pod spodnu hranu tramu
nosnej konstrukcie.

Povrch izolacie bude odvodneny systémom drenaznych kanalikov z plastbeténu Sir-
ky 0,10 m v osi odvodnenia. Drenazny kanalik bude vzdy zausteny do vpustu odvodnova-
¢ov a na okrajoch NK predizeny aZ za okraj zaverného murika.. Kanalik bude z drenazneho
plastbetoénu frakcie 8-16 mm.

Povrchova voda z prechodovej oblasti (v mieste op6r) bude odvedena prie€nym
sklonom do koryta derivaéného kanala ,Ulicka*“.

Hydroizolacia

Po zosilneni nosnej konstrukcie mosta bude zhotovena uUplne nova celoplo$na hyd-
roizolacia. Nosna konstrukcia ma strechovity prieCny sklon 2,5%. Aby bolo mozné vytvorit
0s odvodnenia je potrebné pod pravou rimsou vytvorit’ protispad z vyrovnavacej vrstvy be-
téonu so sklonom 4,0% smerom k osi odvodnenia.

Rimsy

Nové rimsy na mostoch boli navrhnuté ako monolitické z betonu C 35/45
XC4,XF4,XD3 (SK) - Cl0,4-Dmax16-S3 a s prefabrikovanym &elom. Sirka lavej rims je
1,225 m.

Prefabrikované ¢elo ma vySku 0,7 m a hrabku 0,04 m.

Vyska rims nad vozovkou je 120 mm. Prie¢ny sklon rims je 4% smerom do vozovky

a sklon nosnej konstrukcie pod rimsou je 4.0 %.

Na rimsach je navrhnuté zabradlie. Monolitické rimsy su z betonu C35/45,
s rozptylenymi polypropylénovymi viaknami a vystuzené vystuzou B 500B. Kotvenie rims je
zabezpecené pomocou lepenych kotiev..

Povrchova uprava rims pomocou striaze
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Sluzobny chodnik

Na moste sa nachadzaju sluzobné chodniky Sirky 1.02 m.

Bezpeénostné zariadenia

Okraje rims su lemované ocelovym zabradlim z ocele S235 vysky 1.10 m. Na kotev-
né skrutky zabradli na rimse je potrebné osadit PVC krytky.

Protikor6zna ochrana podla TP 068.

Prechodové oblasti

Pre mozZnost zosilnenia opory budu odstranené existujuce zaverné muriky
a odkopana prechodova oblast na oboch oporach. Po zosilneni nosnej konstrukcie budu
dobudované nové zaverné mduriky tak, ze sa nadbeténuju k existujlucej opore v mieste jej
trhliny, ¢im bude opora opat pevne spojena so zavernym murikom.

Nové prechodové oblast dizky 6,0m (hibka 2,06m od nivelety) bude v zmysle vzoro-
vych listov VL4 (2013.03) zo Strkodrvy frakcie 0-32. Nasyp sa zhutni na [d=95%. Na rube
opory sa zhotovi ploSna drenaz ktora sa napoji na existujucu. Ostatné beténové plochy
v styku so zeminou budu opatrené 1x penetranym a 2x asfaltovym naterom za studena
v zmysle VL4,

Terénne upravy

Spevnenie za kridlami je navrhnuté z monolitického beténu hrubky 0,15 m triedy

C 35/45 XC4,XF4,XD3 (SK) - Cl0,4-Dmax16-S3, lemované obrubnikmi.

Pri pravom kridle opory €.1 po ukon&eni rekonstrukcie mosta, bude existujuci chod-
nik vrateny do pévodného stavu a napojené na pravu rimsu mosta. Pri favom kridle opory
¢.1 bude existujuci beténovy murik nadbeténovany do vySkovej Urovne favej rimsy mosta
a bude sluzit ako zadna hrana spevnenej plochy pred lfavou rimsou mosta. Toto spevnenie
bude na zadiatku vyspadované k existujucemu terénu pred hranicou murika. Existujice
zdegradované betdnové stipiky budu odstranené.

Spevnenie za lavou rimsou kridla opory &.2 bude dizky 8,725m a ukon&ené bude
vjazdom na futbalovy Stadion.

Ostatné zariadenia na moste

Cudzie zariadenia:

Na vonkajSej hrane pravej rimsy mosta su na konzolach osadené inzinierske siete.
Existujuci plynovod a kabel v ocelovej chrani¢ke. Potas doby rekonstrukcie mosta bude
plynovod vyveseny z mostnej konstrukcie. Jeho poloha sa ale nebude menit. Pre zachova-
nie jeho polohy bude po pravej strane mosta postavené leSenie v koryte derivaéného kana-
la, ktoré systémom konzol a objimiek zabezpecli geometricku polohu plynovodu. Plynovod
bude pocéas tejto doby ochraneny PVC rirou, rozrezanou pozdiZne na dve polovice
a osadenou na celu plochu plynovodu, aby tvoril podklad pre do¢asné uchytenie, a nedoslo
tak k poSkodeniu plynovodu po¢as doby rekonstrukcie.

Existujuci kabel bude vyveseny a poCas rekonstrukcie mosta prelozeny do chranicky
DN60 v mostnej rimse.
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Na vonkajSej hrane lavej rimsy mosta su na konzolach osadené inzZinierske siete.
Existujuca kanalizacia a kabel v ocefovej chrani¢ke. Potas doby rekonstrukcie mosta bude
kanalizacia vyvesena z mostnej konstrukcie. Jej poloha sa ale nebude menit. Pre zachova-
nie jej polohy bude po favej strane mosta postavené leSenie v koryte derivacného kanala,
ktoré systémom konzol a objimiek zabezpeli geometricku polohu kanalizacie.

Existujuci kabel bude vyveseny a poc€as rekonstrukcie mosta prelozeny do chranicky
DN60 v mostnej rimse.

7.4.5 Povrchové upravy beténov

Okrem hore opisanych prac suvisiacich so zosilnenim mosta budu urobené Upravy a
opravy povrchu beténovych konstrukcii. Pre vSetky uvedené ¢&innosti budu vypracované
Technologické postupy, ktoré budu schvalené objednavatefom

Zistené poruchy a prejavy kordzie musia byt opravené. V3etky oblasti, kde su ziste-
né poskodenia, potrebuju urobenie Specifickych opravnych prac, ako su:

e Oblasti povrchu s odhalenymi pratmi betonarskej vystuze. Urobi sa lokalne
odstranenie krycej vrstvy beténu v poskodenych oblastiach, pasivacia vy-
stuznych pratov a nova ochranna krycia vrstva sana¢nou hmotou .

¢ Nahradenie rims a hydroizolacie na povrchu mostovky, ktoré zabrani dalSie-
mu prieniku vody do nosnej konstrukcie.

¢ Vyplnenie a utesnenie trhlin

e Celkové ocistenie povrchov (prednostne pomocou vodného luc¢a, nie otrys-
kanim pieskom s ohladom na prasnost) a vyplnenie tenkych trhlin (0.4-
1.0 mm). Trhliny mensie ako 0.3-0.4 mm netreba vypifiat nakolko tieto budu
prekryté predpokladanym pruznym naterom.

e Oprava systému odvodnenia jeho kompletnou vymenou

Okrem Specifickych lokalnych opravnych prac v miestach s obnazenou vystuzou, budu uro-
bené nasledujice ploSné preventivne opatrenia

e Odistenie celého povrchu tlakovou vodou s ciefom dosiahnut dostatoénu
hrubost povrchu.

¢ QOdstranenie ulomkov beténu a oblasti, kde je beton naruseny (typicky v
miestach korodujucej vystuze)

¢ Qcdistenia a pasivacia obnazenej vystuze

e Lokalna oprava sana¢nou hmotou

e Elasticky (zjedocujuci) nater s ochrannymi vlastnostami proti karbonatacii.
Napriek tomu, Zze neboli zistené problémy s karbonataciou, tieto typy naterov
maju dobré vlastnosti zabranujuce priesaku vody a nepriamo pdsobia ako
ochrana proti chloridom.

Povrchy spodnej stavby

e Ocistenie celého povrchu tlakovou vodou od graffiti s cielom dosiahnut’ dos-
tatocnu hrubost povrchu.

e Odstranenie ulomkov beténu a oblasti, kde je betén naruSeny (typicky v
miestach korodujucej vystuze)

e Ocdistenia a pasivacie obnazenej vystuze

e Lokalna oprava sana¢nou (vyspravkovou) hmotou

Zjednocujuci nater s ochrannymi vlastnostami proti karbonatacii.
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7.4.6 Povrchové upravy ocelovych prvkov

Vsetky ocelové konStrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom sa
ochrania podfa TP - 068 ,Protikor6zna ochrana ocelovych konstrukcii mostov® vydané
MDV-SR 07/2013, na zivotnost riedenu v zmysle STN EN ISO 12944 pre korézne prostre-
die C4 a vysSie so Zivotnostou ,vysokou“ t.j. viac ako 15 rokov. PouZité naterové systémy
budu spifat podmienky $pecifikované v tabulkach 1., 2. a 4. pre dlhodobu Zivotnost - min.
15 rokov a viac a zakladnym koréznym zataZenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku posypo-
vymi sofami.

Povrchovy farebny odtief naterov RAL ocelovych €asti urCi investor

8. VYSTAVBA MOSTA

8.1 Postup a technolégia vystavby mosta

Pri priprave uzemia bude potrebné vytyCit' vSetky inZinierske siete ktoré su v blizkosti
mosta, a ktoré bude potrebné preloZit.

Postup vystavby bude prebiehat v nasledujucich hlavnych krokoch:
a) Uzavretie mosta pre vSetku dopravu
b) Odstranenie rims a vSetkych €asti na nich (zabradlie)
c) Odstranenie vozovky vratane izolacie mosta. Treba robit opatrne tak, aby
nedos$lo k poruseniu povrchu nosnej konstrukcie.
d) Odstranenie odvodriovacov a vSetkych prvkov odvodnenia
e) Po ocisteni povrchu NK jeho detailné zameranie.

f) Preverenie zhody nového zamerania s predpokladmi projektu. Podla potreby
projektova priprava zohladriujuca zistené skutocnosti.

g) Odburanie zavernych murov a Casti kridel

h) Vybudovanie spadového beténu

i) Betonaz novych €asti spodnej stavby.

i) Prechodova oblast za oporami

k) Zhotovenie izolacie

) Betonazrims

m) InStalacia odvodnenia, zabradlia

n) Vozovka

0) Povrchové sanacie a opravy nosnej konstrukcie a spodnej stavby (budu pre-
biehat subezne s ostatnymi ¢innostami)

8.2 Organizacia dopravy poc¢as vystavby

RieSeny mostny objekt na miestnej komunikacii, ulici SNP, prekonava derivacny
kanal Ulicka v obci Kalna nad Hronom v miestnej €asti Kalnica. Nakolko Sirka vozovky 6,00
m neumoznuje rekonstruovat most po poloviciach, bude na dobu opravy nevyhnutné pred-
metny most Uplne uzavriet. Obchadzkova trasa pre vSetky vozidla bude obojsmerne viest
po cestach I. triedy 1/51 a I/71 a bude vyznacena prenosnym dopravnym znacenim. Chod-
com bude umozneny prechod cez rekonStruovany most prostrednictvom lavky ulozenej na
opravovanom moste. Poloha lavky sa bude s ohfadom na postup prac menit tak, aby bol
v kazdom ¢ase umoZzneny pesi prechod.
V obci Kalnd nad Hronom sa zaroven uvaZuje s rekonstrukciou lavky pre pesich cez cestu
I/51 a Zelezniénl trat ZSR 150, po&as ktorej bude nevyhnutné uzavriet &ast miestnej ko-

Strana 12



Stavba: RekonStrukcia mosta cez derivacny kanal
Obj. 201 DSP/DRS

munikacie do Kalnice. S ohladom na organizaciu dopravy pocas vystavby, nesmu na
predmetnych stavbach (rekonsStrukcia mosta cez derivaény kanal a rekonstrukcia lavky pre
pesSich) prace prebiehat’ stuc¢asne.

Detailne riesi ¢ast’ ,D — Dopravné znacenie poc€as vystavby“ tejto dokumentacie

8.3 Poziadavky na meranie pocas vystavby

Po odstraneni mostného zvrsku na moste bude potrebné podrobne zamerat horny
povrch nosnej konstrukcie (NK). DalSie meranie sa uskutoéni po zosilneni NK spadovym
beténom a porovnat ho s uvaZovanou niveletou na moste, resp. nasledne navrhnut také
upravy, aby po realizacii vozovky bolo zameranie v sulade s uvazovanou niveletou. Niveleta
rekonstruovaného mosta bude totozna s existujucou niveletou.

9. OSTATNE

9.1 Evidenc¢né a identifikacné c¢islo mosta

Na moste sa obnovi tabulka s identifikatnym &islom mosta aj s evidenénym c&islom mosta
(IDM).

9.2 RieSenie z hfadiska BOZP

PocCas realizacie stavby je potrebné dbsledne dodrziavat vsetky bezpelnostné

predpisy tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe¢nost a ochranu zdravia pri praci je
povinny zaistit’ zhotovitel stavby.
Z bezpelnostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investi¢nej vystavbe,
a to najma Nariadenie vilady ¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko a Vyhlasku 147/2013 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti na
zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisia-
cich a podrobnosti 0 odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych &innosti. Dalej je
nutné dodrziavat najma nasledovné zakony:

- Zakon 124/2006 Z.z. o bezpelnosti a ochrane zdravia, v platnom zneni.

- Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace.

- Vyhlaska 508/2009 Z.z. Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej re-
publiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpec¢nosti a ochrany zdra-
via pri praci s technickymi zariadeniami tlakovymi, zdvihacimi, elektrickymi a plyno-
vymi a ktorou sa ustanovuju technické zariadenia, ktoré sa povazuju za vyhradené
technické zariadenia

- Nariadenie vlady €. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych a zdravotnych po-
Ziadavkach pri praci s bremenami.

- Nariadenie vlady ¢. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpe&nostnych poziadavkach na
pracovisku.

- Ako aj ostatnu platnu legislativu v aktualnom zneni.

Pravidla BOZP na vykonavanie prac na stavenisku, osobitné opatrenia pre prace s osobit-
nym nebezpefenstvom a prislusné informacie o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci,
ktoré je potrebné zohladnovat pri vSetkych pracach budu rieSené v samostatnej Casti do-
kumentacie zhotovitela stavby - ,Plan bezpec€nosti a ochrany zdravia pri praci “ (vypracova-
ny v zmysle NV SR €. 396/2006 Z.z.)

Rovnako je povinnostou zhotovitela zabezpe it zdravotne vyhovujuce a bezpeéné pracov-
né podmienky a s tym suvisiace ulohy:
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- musia byt zabezpeéené zdravotne vyhovujuce a bezpecné pracovné podmienky vo
v8etkych fazach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach.

- uginnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie a pod.) sa musi predist’ vstupu
nepovolanych osdb na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostala do nebezpecnej
situacie a neutrpela vystavbou Ziadnu nehodu.

- pocas vykonavania prac musia byt dodrzané nariadenia z hlfadiska poziarnej ochra-
ny a bezpeénostné predpisy pri praci stanovené zakonmi a normami.

Sklon svahov vykopov je stanoveny na zaklade existujucich udajov.

V pripade, Ze realne podmienky na stavenisku neumoZziuju dodrzat stanoveny sklon sva-
hov vykopu je povinnostou zhotovitefa stavebnych prac upravit sklon svahu vykopov na za-
klade skuto&nych podmienok na stavenisku. V pripade nutnosti pouzitia pazenia projektant
na poziadanie stanovi druh pazenia, parametrické udaje pazenia a spbésob jeho realizacie.
Pocas realizacie stavebnych prac su pracovnici povinni :

-V priestoroch Smykového klinu eSte nezapazeného vykopu nezatazovat povrch sta-
vebnou prevadzkou
-V pripade, zZe sa v stene vykopu objavia velké predmety, ktoré by mohli ohrozit’ pra-
covnikov, musia sa tito vzdialit z ohrozeného miesta a podla pokynu veduceho tieto
predmety zvalit do vykopu
- Pred vstupom pracovnikov do vykopu vykonat kontrolu stability stien, obzvlast po
dazdoch
- Na vSetky pristupy k stavenisku umiestnit’ vystrazné tabule o zdkaze vstupu nepovo-
lanym osobam. Vykopova ryha musi byt zabezpecena v zmysle Vyhl. 147/2013 Z.z.
- Pracovnici musia dodrziavat podmienky bezpecnosti pri praci. Pri jestvujucich pod-
zemnych vedeniach budu prace vykonavané ru¢nym vykopom. Zo strany stavebnika
a zhotovitela musi byt uréeny pracovnik zodpovedny za bezpecnost.
Vyhodnotenie neodstranitefnych nebezpedenstiev a neodstranitefnych ohrozeni suvisiacich
s technickym rieSenim pristupov ku krajnym oporam pre pravidelné prehliadky a udrzbu pri-
slusnych c&asti mosta, vykonavanie akychkolvek prac pri udrzbe mostnej konStrukcie
v blizkosti dopravného priestoru si vyzaduje podrobnejSi popis pracovnych postupov a s tym
suvisiaci navrh potrebnych ochrannych pracovnych pomdcok a ochrannych opatreni
v pripade vstupu k opore alebo vykonavani akychkolvek ukonov v priestore opory pripadne
v blizkosti dopravného priestoru.

9.3 Vztah k Uzemiu

. Pred zahajenim rekons$trukcie mosta je potrebné vytycit' inzinierske siete. Preloze-
nie sieti budu riesit samostatné stavebné objekty.

Pristup na stavenisko bude zabezpeceny po existujucich komunikaciach.
9.4 Pouzité normy a predpisy

e platné STN EN (STN 736201, STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN
1997, STN EN 1998 a ostatné suvisiace normy, zmeny a narodné prilohy)

vzoroveé listy stavieb pozemnych komunikacii ,VL4-MOSTY*

technicko—kvalitativne podmienky TKP

technické podmienky TP

ostatné pravne predpisy a ustanovenia
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10. POZIADAVKY Z HLADISKA STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE

Navrhovany most bude vybaveny zariadeniami, ktoré minimalizuju pripadny ne-
priaznivy vplyv na Zivotné prostredie. Ziadny z pouzitych materidlov nesmie obsahovat to-
xické latky a nepriaznivo pésobit na Zivotné prostredie. Po€as rekonstrukcie zhotovitel za-
bezpedi minimalizaciu Sirenia prachu a znedistenia véd a ovzdusia. Mostny objekt nebude
predstavovat zasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva

V Bratislave, 11.2019 Vypracoval: Ing. Jan Kop&ak
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